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1 Baggrund

Arg Kommune planlaegger at udskifte tvillingefaergerne pa ruten Argskgbing-
Svendborg til mere miljgvenlige typer. AErgfeergerne (feergeselskabet, der operer
faergerne) har i den forbindelse gennemfgrt en vurdering af den fremtidige efter-
spgrgsel pa ruten for derved at kunne fastlaegge, hvilken stgrrelse faerge, der
skal anskaffes.

AErg Kommune har anmodet COWI om at gennemga beregningernes analyser og
pd den baggrund vurdere om konklusionen fagligt holder, eller om der er grund
til at justere dem.

Ffrgfaergernes vurdering har omfattet udarbejdelse af en prognose for trafikud-
vikling p8 ruten Argskebing-Svendborg, baseret pd data for beleegningsprocen-
ter, passager og kgretgjsstatistik i perioden 2019-2022 for alle Argfeerger, anlgb
i lystbaddehavnene samt beregnede nggletal for pendlere og turismen pa Arg.

Vurderingerne har veeret, at trafikken til gerne vil stige med ca. 3 % om aret,
beleegningsprocenten i dag er naesten dobbelt s8 hgj som hos faergeruter til an-
dre ger, samt at udbuddet af faergepladserne i dag er mindre end den reelle ef-
terspgrgsel, pé grund af kapacitetsbegraensninger.

Frgfaergerne har pa den baggrund konkluderet, at faergekapaciteten pd ruten
Svendborg-Argskgbing bgr fordobles i forhold til i dag.

COWIs gennemgang af AErgfaergens vurderinger og egne supplerende analyser

er gennemfgrt pa baggrund af udleverede data fra Arg Kommune, suppleret
med andre data, som har veeret tilgeengelige for COWI.

2 Analyse

COWI har szerligt set pa de centrale antagelser, der har betydning for udviklin-
gen i behovet. De er opdelt i tre hovedpunkter:

> Hvad er den &rlige vaekst i trafikken pa ruten

> Hvor hgj er kapacitetsudnyttelsen sammenlignet med andre ruter
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> Den tilbudte kapacitet er allerede i dag mindre end efterspgrgslen.

Disse gennemgas i detaljer herunder.

2.1 Del analyse 1: Trafikken til gerne vil stige med ca. 3
% om aret

I de sidste tre artier har vaeksten af arlige personbiltransporter (PBE), lastbil-
transport og passagerer pa tvillingelinjen Svendborg-A£rgskebing i gennemsnit
veeret hhv. 4.6 %, 1,9 % og 2,8%. Vaeksten har veeret stgrre det seneste tiar,
hvor personbiltransporter og passagerer har veeret hhv. 6,9 % for personbiler,
7,8% for lastbiler og 5,1 % for passagerer.! Vaeksten i passagerer er altsa min-
dre end veaeksten i personbiler og lastbiler. For sidstnaevnte har der dog ikke vae-
ret tale om en jaevn vedvarende stigning, men i stedet store udsving fra ar til ar.

Tabel 1 Gennemsnitlig 8rlig vaekst p§ udvalgte feergerute

Perioden 1991-20 Perioden 2011-20
Person-  Lastbi- Passa- = Person-  Lastbi- Passa-
biler ler* gerer biler ler gerer
Kalundborg-Samsg 4% 2,1% 2% 5% -1,3% 3%
Svendborg-/Ergskg- 4,6% 1,9% 2,8% 6.9% 7,8% 5,1%
bing
Hov-Samsg 4% 0,8% 2% 6% 0,2% 4%
Frederikshavn-Laesg 4% -0,1% 1% 3% 0,3% 1%
Esbjerg-Fang 3% 0,1% 1% 4% 2,1% 1%

Kilde: DST, tabel SKIB 31, Indenrigs feergetransport efter feergerute og enhed - Statistik-
banken - data og tal

Note: *Lastvogne med og uden anhaenger, samt saettevogne med og uden forvogne.

Samme tendens ses ved andre stgrre danske ger, hvor PBE er steget med mel-
lem 3-4 % om &ret siden 1990, og det seneste tidr med mellem 3-6 %. Vaek-
sten af personbiler er stgrre end passagerantallet. For lastbiltransporter er bille-
det dog en smule mere broget for de andre ger. Hvor transporter til Fang har
veeret pa over 2% det seneste arti, s har Kalundborg-Samsg oplevet et fald pa
mellem 1,3 %.

Trafikstigningerne til de store ger er markant hgjere end de arlige stigninger af
personbiler i Danmark, som ligger pa 1,9 % arligt2. Lastbiltransport med danske
lastbiler har i det seneste 3rti oplevet et lille fald pd 0,7 % arligt3. Der er altsd

! Veekstraterne for Svendborg-/Argskgbing ligger lidt i den hgje ende idet trafik-
springet da Marstal-Rudkgbing ruten lukkede i 2012. Uden dette spring er den
arlige vaekstrate for personbiler siden 2011 pd 4,1%

2 DST, tabel BIL10, alle biltyper i perioden 1993-2021.

3 DST, tabel IVG11, Ture i alt for danske lastbiler over 6 ton totalveegt

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/olek_cowi_com/Documents/Documents//Erg/frgfaergerne - Vurdering.docx


https://www.statistikbanken.dk/statbank5a/SelectVarVal/saveselections.asp
https://www.statistikbanken.dk/statbank5a/SelectVarVal/saveselections.asp

COWL
FERGFARGERNE - VURDERING 3

sket en stgrre vaekst i personbil- og lastbiltransporter til gerne end gennemsnit-
ligt pa landsplan.

Trafikken til £rg er endda steget mere end vaeksten til andre ger bade set over
en lang tidsperiode og i det seneste tiar.

Ses naermere pa udviklingen for Svendborg-Argskgbing i juli maned er den gen-
nemsnitlige vaekst pa et lavere niveau end de arlige rater. I juli maned er den
gennemsnitlige vaekst pa ca. 1,3% mod en arlig gennemsnitlig vaekstrate pad
4,1% Dette over perioden fra 2012 til 2019, hvor ruten mellem Marstal og Rud-
kgbing ikke var i drift.

En del af stigningen i trafikken pa ruten skyldes formentligt turismen, som gene-
relt i Danmark og pa Arg har vaeret stigende. Antallet af overnatninger er siden
opteellingsstarten i 1993, og, fraregnet arene 2020 og 2021 pa grund af COVID
19 pandemien, steget med 1,1 % i Danmark som helhed, og med 1,5% for
landsdel Fyn. Alene siden 2011 er antallet af overnatninger steget med 3 % i
Danmark som helhed, og med 3,6 % for landsdel Fyn. For &£rg er der ogsa i de
seneste fa ar sket en stigning i samme stgrrelsesorden. Der findes dog ikke spe-
cifikke tal for en laengere periode, hvorfor det kan vaere sveert at vurdere om der
er sket en stgrre stigning i turismen til A£rg sammenlignet med resten af landet.
Der er dog ikke noget som indikerer, at vaeksten skulle veere lavere.

Tabel 2 Antal turister p8 Aro p8 faergerne samt p8 lysthavne i perioden 2017-20, i tu-
sinde

2017 2018 2019 2020
Turister via faergerne 161 175 169 227
Turister i lystbade 82 93 85 93
Turister i alt 243 268 254 320

Kilde: Vurderinger foretaget af /Ero turist og erhvervsforening

I forhold til en fremtidig prognose er der flere ubekendte, som formentligt vil pa-
virke efterspgrgslen pa feergerne. For en dimensionering af faergernes stgrrelse,

er det seerligt antallet af rejsende hgjsaesonferieugerne omkring Paske og i som-
merferien, der er interessante.

Nogle af de andre ting, der kan betyde noget - saerligt i spidsbelastningstiderne
-er:

> Effekten af den faste Femernforbindelse, der fra 2029 formentligt vaesent-
ligt vil gge turismen fra Tyskland, men samtidigt kunne traekke flere Dan-
skere sydpa og dermed daempe den danske turisme. De mest direkte for-
bindelser til og fra Tyskland til £rg er via Argekspressen til Femern over
Langeland.

> Transportomkostningerne forventes ifglge Energistyrelsen at stige p& grund
af nye afgifter og omkostningerne til eltransport. Denne udvikling vil have
modsatrettede effekter, da det bade vil leegge en deemper pd efterspgrgslen
efter transport generelt, men formentligt traekke et efterspgrgselsskift hen
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mod lokale ferier frem for udenlandske destinationer. Det er ikke muligt at
afggre om dette saerskilt vil traekke mod mere eller mindre turisme til Arg.

> Begraensninger i overnatningsmuligheder pd &rg vil vaere en faktor, der
kan medvirke til at reducere antal biler, der skal benytte feergen. Det har
ikke veeret muligt at vurdere i hvilken grad denne faktor konkret forventes
at komme i spil. Det angives dog, at der er en forholdsvis stor udnyttelse af
FfErgs overnatningsmuligheder i hgjsaesonen i dag, men hvor mange yderli-
gere sengepladser, der kommer i &rene fremover, er der ikke oplysninger
om.

> Pa lang sigt kan der forventes en reduktion i stigningstakten i trafikken -
0gsa pa feergerne. Ved de fleste analyser af den fremtidige trafik, der er ud-
arbejdet i f.eks. relation til Infrastrukturplanen, er der pa lang sigte anvendt
en lavere trafikvaekstrate end den historiske rate. Det har dog ogsa histo-
risk vaeret tilfeeldet. Det er dog tidligst fra 2035 og ofte fgrst efter 30 ar, at
der indlzegges en lavere rate.

Gennemgangen af de historiske udviklinger i trafikken giver ikke anledning til at for-
vente arlige vaekstrater i trafikken, der ligger under de 3% som Z&rg Kommune har
benyttet i deres fremskrivning. For personbiltrafikken, vil en 3% vaekstrate ligge lidt
under gennemsnittet for den vaekstrate, der har veeret til de danske ger set over
bade en kort og en lang tidsperiode.

2.2 Del analyse 2: Lastefaktoren i dag er naesten
dobbelt sa hgj som hos faergeruter til andre ger

Sammenlignet med andre lignende feergeruter, s har tvillingefaergerne en mar-
kant stgrre udnyttelsesgrad end tilsvarende andre faerger. Dette ses i tabel 3
herunder. Set over det seneste arti, s havde ruten en gennemsnitlige udnyttel-
sesgrad pa 45% pa personbiler alene over hele dret, og over 100% for juli m&-
ned alene (se note i tabel som forklaring herom).

Tabel 3  Gennemsnitlig antal personbiler og udnyttelsesgrad for udvalgte faergeruter i
perioden 2010-20, 8rligt samt for juli m8ned

Periode 2010-20 Gennem- Udnyttel- Udnyttel-
Gennem-  snit biler sesgrad, sesgrad,
Kapacitet snit biler per af- gennem- gennem-
personbi- per over- gang i snit for snit for
ler gang juli hele 3ret juli

Kalundborg-Samsg 110 29 89 27% 81%

Svendborg-Ara- 42 19 44 45% 104%

skgbing

Hou-Samsg 160 31 90 19% 56%

Frederikshavn- 74 27 69 36% 93%

Laesg

Esbjerg-Fang 35 12 33 34% 95%

Note: I juli m8ned veeret over 100% for ruten Svendborg-/Era, hvilket b8de kan skyldes
biltyper og ungjagtigheder i opteellingsmetode.
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Kilde: Egne beregninger, baseret p§ DST, tabel SKIB33 samt kapacitetsstorrelser for dan-
ske feerger.

Set over det sidste arti, sa er kapacitetsudnyttelsen med hensyn til personbiler
pa de danske faerger steget. Som det ses af figur 1 herunder, er der sket en
stigning af antallet af personbiler per faergeoverfart over det seneste arti. Som
figuren viser, sa har tvillingefeergerne en markant hgjere udnyttelsesgrad, set i
gennemsnit over aret.

Figur 1 Udviklingen af gennemsnitlig 8rlig udnyttelse mht. personbiler p8 udvalgte fzer-
ger
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Kilde: Egne beregninger, baseret pd DST, tabel SKIB33 samt kapacitetsstgrrelser for dan-
ske faerger.

Udover personbilerne, har tvillingefsergerne ogsa oplevet en markant stigning af
lastbiler, som vist i tabel 1. Dette indikerer, at faergeruten i stigende grad ople-
ver at blive sdrbar overfor ikke-planlagt erhvervskgrsel og ngdsituationer, hvor
der er opstdet et pludseligt behov for plads til ekstra transportkgrsel, eller ekstra
store kgretgjer og anhangere mm.

Udviklingen og opggrelsen af kapacitetsudnyttelsen pa feergerne - szerligt i hgj-
saesonen - viser, at kapaciteten i dag?* er fuldt udnyttet p3 alle daglige afgange
mellem kl. 6 og kl. 19. I 2019 var der f.eks. i juli og august maneder en udnyt-
telsesgrad pa mere end 85% i dette tidsrum for ca. 75% af afgangene.

Dette peger pd, at dimensioneringen af nye faerger som minimum skal leene sig
op ad udviklingen i trafikmangderne, og endog stgrre, hvis der skal skabes luft
til ngdsituationer og pludseligt opstdede behov.

4 Jf. mnedlige kapacitetsopggrelser opgjort af Argfeergerne.
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2.3 Delanalyse 3: Udbuddet af faergepladserne i dag er
mindre end den reelle efterspgrgsel, pa grund af
kapacitetsbegransninger og deraf fglgende udsolgte
afgange.

Baseret pa offentliggjorte belaegningsprocenter i perioden 2019 til 2022, s& be-
kreefter COWIs analyser, at tvillingefaergerne hyppigt sejler med hgje belaeg-
ningsprocenter. I sommermanederne juli og august i 2019 sejlede faergerne,
dvs. fgr COVID-19 med over 40% afgange set over hele dggnet, der havde en
belaegningsprocent pa mere end 99%. Belaegningen i 2020 og 2021 var kun en
anelse mindre, til trods for COVID-19 pandemien.

Den konstante hgje belaeagningsprocent i sommerperioderne indikerer, at efter-
spgrgslen er vaesentlig stgrre bade for de udsolgte afgange og sandsynligvis
ogsa for andre afgange. Hvis man sammenligner seesonvariationen af antallet af
personbiler for Svendborg-/Argskgbing med andre faergelinjer til de starre ger,
sa bekreeftes billedet af, at markedspotentialet er vaesentligt stgrre. Der har til
undersg@gelsen ikke vaeret muligt at undersgge, hvor stor den reelle efterspgrg-
sel er, da det kraever adgang til viden om kundernes praeferencer.

En indikation af, at der ligger en potentiel stgrre efterspgrgsel er bekraftet af, at
FErgXpressen har set et stigende passagertal uden det har medfgrt en nedgang i
antal biler, der overfgres med tvillingefaergerne. Det vil dog medfgre en mindre
omvej at skulle benytte denne rute i stedet for en af tvillingefeergerne.

Derfor ma det nok forventes, at der kunne vaere flere passagerer med feergerne,
hvis kapaciteten i dag var hgjere. Vores analyser kan dog ikke pege pa, hvor
mange det drejer sig om.

2.4 Hvor store faerger, hvis de skal matche
efterspgrgslen?

Af de tre delanalyser, er det dels udviklingen i efterspgrgslen (delanalyse 1) og
en eventuel stgrre buffer i forhold til at have nogle ledige pladser i hgjsaesonen
(delanalyse 2), der er afggrende for, hvor store feergerne skal veere.

I figuren herunder er fremskrivninger af udviklingen i udnyttelsesgraden som &r-
ligt gennemsnit. De forskellige fremskrivning bruger dels en gennemsnitlig arlig
udvikling siden 1990 (/ang reference) og de seneste ti &r (kort reference), en
fremskrivning med en vaekst pd 3% som anvendt i AFrgfaergernes fremskrivning
samt en fremskrivning baseret alene p8 udviklingen i juli maned.
Fremskrivningerne er derudover baseret pa antagelse om,

> at vaeksten fortsaetter i hele perioden,

> at den &rlige vaekst er fordelt ligeligt mellem alle maneder pd aret

> at frekvensen (antal afgange i dggnet) ikke aendres

> at andre ruter til £rg ikke gger kapaciteten i veesentlig grad
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Fremskrivningerne viser, hvad den mulige efterspgrgsel malt i personbiler kunne
blive. Den afspejler, at de historiske a&ndringer i form af faerre personer per bil,
flere turister, flere dagture for beboerne mv. forventes at fortsaette i fremtiden.
Den tager derimod ikke hensyn til, at andre faktorer som f.eks. manglende sen-
gepladser pa gen mv. vil fgre til en maetning. Dog kan fremskrivningen med an-
vendelse af juli vaekstraten ses som en indikation heraf.

Figur 2 Fremskrevet udvikling i gennemsnitlig 8rlig udnyttelsesgrad.
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Kilde: COWI beregninger.

Fremskrivningerne viser, at kapacitetsudnyttelsen pa de nuvaerende tvillingefaer-
ger mere end fordobles, ndr der ses pa samtlige afgange indenfor de naeste 25
3r. Dette tager ikke hensyn til de lastbiler, der ogsa vil vaere pa nogle af afgan-
gene. Gennemsnitligt (over hele aret) er der i dag lidt under 1 lastbil per afgang
som formentlig vil stige lidt fremover. Det samlede antal lastbiler, der vil benytte
feergerne vil ligeledes stige, sa nogle afgange kan opleve en stgrre stigning end
andre afgange.

I julivaekstscenariet svarer vaeksten naesten til en fordobling af behovet. Det be-
tyder, at med fzerger, der har dobbelt sd stor kapacitet som i dag vil de kunne
levere samme serviceniveau som i dag (malt som ledig kapacitet i spidsbelast-
ningen).

3 Konklusion

COWIs gennemgang og kontrolberegninger af AErgfaergernes vurderinger kan
med supplerende analyser bekraefte de tre undersggte konklusioner. Herunder
at:

> Det vurderes sandsynligt, at salget af bookinger med personbil vil have en
vaekst pd 2-3% arligt.

> Alle gennemfgrte fremskrivninger, viser mindst en fordobling i efterspgrgs-

len efter 25 &r. Selv med en fordobling af kapaciteten pa ruten, s& vurderer
COWI det for sandsynligt, at ruten vil opleve meget hgje
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belaegningsprocenter pa flere og flere tidspunkter inden for de nye faergers
holdbarhedstid, som anslas til at vaere mindst 30 ar. Formentlig vil kapaci-
tetsgraensen nas lange far.

COWI har ikke fundet forhold, der peger pa vaesentlig lavere arlige vaekstrater.
Omvendt tager analysen ikke hensyn til en kapacitetsbegraensning i antal senge-
pladser som kan have betydning for antallet af turister i hgjsaesonen. Selv hvis
trafikken betragtes som et gennemsnit over hele aret vil kapacitetsbehovet nae-
sten blive fordoblet i faergernes levetid.

4 Kilder

Indenrigs faergetransport efter faergerute og enhed - Statistikbanken - data og
tal

PowerPoint Presentation (ritzau.dk)
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